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D - M - 00.00.00 WYMAGANIA OGOLNE

1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania ogdlne dotyczace
wykonania i odbioru robot drogowych zwigzanych z wykonaniem remontéw czastkowych drog i ulic gminnych
na terenie Gminy Swiebodzin.

1.2.  Zakres stosowania OST

Szczegodtowa specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i
realizacji robot wymienionych w pkt 1.

1.3.  Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmuja wymagania ogdlne, wspolne dla robot objetych nizej
wymienionymi specyfikacjami technicznymi:

ZESTAWIENIE SPECYFIKACJI WYKONANIA I ODBIORU ROBOT

Lp. | Nr specyfikacji Nazwa Strona
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne 2
2. D - 05.03.17 Remont czastkowy nawierzchni bitumicznych 5
3. D-04.04.02 Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 11
4 D- 05.03.11 Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno 15
5. D-05.03.08 Nawierzchnie podwdjnie powierzchniowo utrwalane 19
6. D - 05.03.15 Remonty nawierzchni bitumicznej 23
7. D 03.02.01 Regulacja pionowa studni 28

14.  Okreslenia podstawowe

Uzyte w OST wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym przypadku nastepujaco:

Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie bedacy budynkiem, stanowigcy cato$¢ techniczno-uzytkowsa (droge)
albo jego czes¢ stanowiagcg odrebny element konstrukeyjny Iub technologiczny (obiekt mostowy, korpus
ziemny, wezet).

Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsuniety od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych i
odpowiednio utwardzony.

Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych wraz z
wszelkimi urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.

Droga tymczasowa (montazowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdoéw
obshugujacych zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usuni¢cia po jego
zakonczeniu.

Dziennik budowy - dziennik, wydany zgodnie z obowigzujacymi przepisami, stanowiacy urzedowy dokument
przebiegu robot budowlanych oraz zdarzen i okoliczno$ci zachodzacych w toku wykonywania robot.

Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkoda terenowa dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

Jezdnia - cze$¢ korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdow.

Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawce, upowazniona do kierowania robotami i do
wystepowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.

Inzynier - osoba petigca nadzor nad budowg (Inspektor Nadzoru)



Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami dzielagcymi
jezdnie.

Konstrukcja nawierzchni - uktad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich potaczenia.

Korpus drogowy - nasyp lub ta czg¢$¢ wykopu, ktora jest ograniczona korong drogi i skarpami rowow.

Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu utozenia w nim konstrukcji nawierzchni.

Rejestr obmiarow - akceptowany przez Inzyniera zeszyt z ponumerowanymi stronami, stuzacy do
wpisywania
przez Wykonawce obmiaru dokonywanych rob6t w formie wyliczen, szkicow i ew. dodatkowych
zalacznikow. Wpisy w
rejestrze obmiardw podlegaja potwierdzeniu przez Inzyniera.

Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiajacego, niezbedne
do przeprowadzenia wszelkich badan i prob zwigzanych z oceng jakosci materiatdéw oraz robot.

Materiaty - wszelkie tworzywa niezbedne do wykonania robot, zgodne z dokumentacja projektowa i
specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inzyniera.

Warstwa odcinajgca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czgstek drobnych gruntu do
warstwy nawierzchni lezacej powyze;.

Warstwa odsaczajaca - warstwa stuzaca do odprowadzenia wody przedostajacej si¢ do nawierzchni.

Niweleta - wysoko$ciowe i geometryczne rozwinigcie na ptaszczyznie pionowego przekroju w osi drogi lub
obiektu mostowego.

Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia ruchu
publicznego na okres budowy.

Odpowiednia (bliska) zgodnos¢ - zgodnos¢ wykonywanych robot z dopuszczonymi tolerancjami, a
jesli przedziat tolerancji nie zostal okreslony - z przecigtnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo
dla danego rodzaju robot budowlanych.

Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczajgcymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim
drogi
oraz drzew i krzewow. Pas drogowy moze roéwniez obejmowac teren przewidziany do rozbudowy drogi i
budowy urzadzen chronigcych ludzi i $rodowisko przed ucigzliwosciami powodowanymi przez ruch na
drodze.

Pobocze - czg$¢ korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymywania si¢ pojazdow,
umieszczenia urzadzen bezpieczenstwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, stuzaca
jednoczesnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.

Podtoze - grunt rodzimy lub nasypowy, lezacy pod nawierzchnig do glebokosci przemarzania.

Podtoze ulepszone - gorna warstwa podtoza, lezaca bezposrednio pod nawierzchnig, ulepszona w celu
umozliwienia przejecia ruchu budowlanego i wlasciwego wykonania nawierzchni.

Polecenie Inzyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inzyniera, w formie pisemnej,
dotyczace sposobu realizacji robdt lub innych spraw zwigzanych z prowadzeniem budowy.

Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bedgca autorem dokumentacji projektowe;j.

Przedsigwzigcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego potaczenia drogowego lub catkowita
modernizacja (zmiana parametréw geometrycznych trasy w planie i przekroju podluznym) istniejacego
potaczenia.

Przeszkoda sztuczna - dzieto ludzkie, stanowiace utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na przyktad
droga, kolej, rurociag itp.

Przetargowa dokumentacja projektowa - czes¢ dokumentacji projektowej, ktora wskazuje lokalizacje,
charakterystyke i wymiary obiektu bedacego przedmiotem robot.

1.4.36. Rekultywacja - roboty majace na celu uporzadkowanie i przywrdcenie pierwotnych funkcji terenom
naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

1.4.40. Slepy kosztorys - wykaz robét z podaniem ich ilosci (przedmiarem) w kolejnosci technologicznej ich
wykonania.

1.4.43. Zadanie budowlane - cz¢$¢ przedsiewziecia budowlanego, stanowigca odrebng catos¢ konstrukcyjng lub
technologiczng, zdolng do samodzielnego spetienia przewidywanych funkcji techniczno-uzytkowych. Zadanie
moze polega¢ na wykonywaniu robot zwigzanych z budowa, modernizacja, utrzymaniem oraz ochrong budowli
drogowej lub jej elementu.

15. Ogdélne wymagania dotyczgce robot

Wykonawca robot jest odpowiedzialny za jakosc¢ ich wykonania oraz za ich zgodno$¢ z dokumentacja
projektowa, OST i poleceniami Inzyniera.



1.5.3. Zgodnos$¢ robdt z dokumentacja projektowa i OST

Dokumentacja projektowa, OST oraz dodatkowe dokumenty przekazane przez Przedstawiciela inwestora
stanowig cz¢$¢ umowy, a wymagania wyszczegdlnione w choéby jednym z nich sg obowigzujace dla
Wykonawcy tak jakby zawarte byty w catej dokumentacji.

W przypadku rozbiezno$ci w ustaleniach poszczegoélnych dokumentéw obowigzuje kolejnos¢ ich waznosci
wymieniona w ,,Ogélnych warunkach umowy”.

Wykonawca nie moze wykorzystywac btedow lub opuszczen w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu
winien natychmiast powiadomi¢ Przedstawiciela inwestora, ktory dokona odpowiednich zmian i poprawek.

Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materialy beda zgodne z dokumentacja projektowa i OST.

Dane okreslone w dokumentacji projektowej i w OST beda uwazane za wartosci docelowe, od ktorych
dopuszczalne sg odchylenia w ramach okreslonego przedziatu tolerancji. Cechy materiatéw i elementéw budowli
muszg by¢ jednorodne i wykazywa¢ zgodno$¢ z okre§lonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie moga
przekracza¢ dopuszczalnego przedzialu tolerancji.

W przypadku, gdy materiaty lub roboty nie bgda w petni zgodne z dokumentacjg projektowa lub OST i wptynie
to na niezadowalajaca jakos¢ elementu budowli, to takie materiaty zostang zastapione innymi, a roboty
rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy.

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy

a) Zabezpieczenie terenu budowy w robotach modernizacyjnych i remontowych (,,pod ruchem”)
Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy, w sposob okreslony w D-
M-00.00.00, w okresie trwania realizacji kontraktu, az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robot.



SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D - 05.03.17
REMONT CZASTKOWY
NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH

1. WSTEP

1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robot
zwigzanych z remontem czgstkowym nawierzchni bitumicznych, ktore zostang wykonane w ramach zadania :
remonty czgstkowe drog i ulic dla ktérych funkcje zarzadcy petni Burmistrz Swiebodzina

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja Techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji
robot wymienionych w pkt.1.1.

1.3. Zakres robot objetych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z wykonaniem i
odbiorem remontu czastkowego nawierzchni bitumicznych, wszystkich typow i rodzajéow i obejmuja: naprawe
wybojow i obtamanych krawedzi, uszczelnienie pojedynczych peknie¢ i wypehienie ubytkow masa bitumiczna
po wczesniejszym uzupetnieniu glebokich ubytkéw w podbudowie pod nawierzchnig asfaltowa thuczniem .

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Remont czgstkowy nawierzchni - zespot zabiegdéw technicznych, wykonywanych na biezaco, zwigzanych
z usuwaniem uszkodzen nawierzchni zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, jak rowniez zabiegi obejmujace mate
powierzchnie, hamujgce proces powigkszania sie powstatych uszkodzen. Pojecie ,,remont czgstkowy
nawierzchni” miesci si¢ w ogdlnym pojeciu ,,utrzymanie nawierzchni”, a to z kolei jest objete ogdlniejszym
pojeciem ,,utrzymanie drog”. Rodzaje zabiegéw w asortymentach robdt utrzymaniowych podano w tablicy 1.
1.4.2. Ubytek - wykruszenie materiatu mineralno-bitumicznego na glgboko$¢ nie wickszg niz grubo$¢ warstwy
$cieralne;.

1.4.3. Wyboj - wykruszenie materiatu mineralno-bitumicznego na glgbokos$¢ wigksza niz grubo§é warstwy
$cieralne;.

Tablica 1. Rodzaje zabiegéw w asortymentach robét utrzymaniowych w zaleznosci od objawow uszkodzen

X - zalezno$¢ mozliwa, (X) - zalezno$¢ opcjonalna
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1.4.4. Konfekcjonowana mieszanka mineralno-emulsyjna - mieszanka drobnoziarnistego kruszywa (od 0 do 1
mm, od 0 do 2 mm lub od 0 do 4 mm) o dobranym uziarnieniu z anionowa lub kationowa emulsja asfaltowa
modyfikowana odpowiednimi dodatkami. Jest dostarczana przez producentow w szczelnych 10, 20 30
kilogramowych pojemnikach (hobokach - wiadrach z pokrywa lub szczelnych workach z tworzywa
syntetycznego). Emulsja asfaltowa w mieszance ulega rozpadowi na skutek odparowywania wody.
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1.4.5. Mieszanka mineralno-asfaltowa do wypehienia poréw - mieszanka drobnoziarnistego kruszywa (od 0 do
1 mm) o dobranym uziarnieniu z modyfikowanym asfaltem uptynnionym szybkoodparowujacym
rozpuszczalnikiem. Stuzy do powierzchniowego uszczelniania porowatych warstw Scieralnych nawierzchni
bitumicznych. Dostarczana jest w szczelnych (10, 20 i 30 kg) pojemnikach.

1.4.6. Pozostate okre$lenia podstawowe s_ zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi

normami i z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 1.4.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robot

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogdlne wymagania dotyczace materialow

Ogolne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w ST D-M-
»Wymagania ogolne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiatlow do wykonywania czastkowych remontoéw nawierzchni bitumicznych

Technologie usuwania uszkodzen nawierzchni i materiaty uzyte do tego celu powinny by¢ dostosowane do
rodzaju i wielkos$ci uszkodzenia, np. wg tablicy 1.

Glebokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawedzi jezdni
(obtamania) nalezy naprawiac:

- mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi ,,na goraco”,

- mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi ,,na zimno”,

- technika sprysku lepiszczem i posypania grysem o odpowiednim uziarnieniu (zasada jak przy
powierzchniowym utrwaleniu),

- przy uzyciu specjalnych maszyn (remonteréw), ktdre wrzucajg pod cisSnieniem mieszankag grysu i emulsji
asfaltowej bezposrednio do naprawianego wyboju.

Powierzchniowe ubytki warstwy §cieralnej nalezy naprawia_:

- mieszankami mineralno-asfaltowymi typu ,,slurry seal” wg OST D-05.03.19 ,,Cienkie warstwy na zimno (typu
slurry seal)”, a takze mieszankami szybkowigzacymi,

- mieszankami mineralno-asfaltowymi do wypetiania poréw w $cieralnych warstwach nawierzchni
(dostarczanymi w szczelnych opakowaniach),

- konfekcjonowanymi mieszankami mineralno-emulsyjnymi (dostarczanymi w szczelnych pojemnikach),

- metode powierzchniowego utrwalenia z zastosowaniem kationowych szybkorozpadowych emulsji asfaltowych,
- przy uzyciu specjalnych maszyn (remonterow), ktore podczas przejecia spryskuja nawierzchnie

emulsja, rozsypuja grysy i1 wciskaja je w emulsjg.

2.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane na gorgco

2.3.1. Beton asfaltowy

Beton asfaltowy wytwarzany wg OST D-05.03.05 ,,Nawierzchnia z betonu asfaltowego” powinien mieé
uziarnienie dostosowane do glebokosci uszkodzenia (po jego oczyszczeniu z luznych czastek nawierzchni i
zanieczyszczen obcych), przy czym najwicksze ziarna w mieszance betonu asfaltowego powinny si¢ mie$ci¢ w
przedziale od 1/3 do 1/4 gtgbokosci uszkodzenia do 80 mm. Przy glebszych uszkodzeniach nalezy zastosowac
odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu asfaltowego wbudowywane oddzielnie o dobranym uziarnieniu i
wiasciwosciach fizyko mechanicznych, dostosowanych do cech remontowanej nawierzchni.

2.4. Mieszanki mineralno-asfaltowe wbudowywane ,,na zimno”

2.4.1. Mieszanki mineralno-asfaltowe o dtugim okresie sktadowania (workowane)

Do krotkotrwatego wypetniania uszkodzen (ubytkéw) nawierzchni bitumicznych moga by¢

stosowane mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane ,,na zimno”, ktore uzyskaty aprobate
techniczna, wydana przez uprawniong jednostke.

Zastosowanie tych mieszanek jest uzasadnione, gdy nie mozna uzy¢ mieszanek mineralno bitumicznych ,,na
goraco”.

2.4.2. Mieszanki mineralno-emulsyjne (typu ,,slurry seal”)

Przy wigkszych powierzchniowych uszkodzeniach nawierzchni mozna stosowaé mieszanki
mineralno-emulsyjne wytwarzane i wbudowywane wg OST D-05.03.19 ,,Cienkie warstwy na zimno

(typu ,,slurry seal”).

2.4.3. Konfekcjonowane mieszanki mineralno-emulsyjne

Do powierzchniowego uszczelnienia porowatych (rakowatych) warstw §cieralnych moga by¢ stosowane
konfekcjonowane mieszanki mineralno-emulsyjne, dostarczane przez producentéw w szczelnych pojemnikach
(10, 20 1lub 30 kg). Mozna stosowac tylko konfekcjonowane mieszanki mineralno-emulsyjne posiadajace
aprobate techniczng wydang przez uprawniong jednostke i spetniajace zawarte w niej wymagania.



2.5. Kruszywo
Do remontu czastkowego nawierzchni bitumicznych nalezy stosowaé grysy odpowiadajace
wymaganiom podanym w PN-B-11112:1996 [1].

2.6. Lepiszcze

Do remontu czastkowego nawierzchni bitumicznych nalezy stosowa¢ kationowe emulsje asfaltowe
niemodyfikowane szybkorozpadowe klasy K1-50, K1-60, K1-65, K1-70 odpowiadajgce wymaganiom podanym
w EmA-99 [3]. Przy remoncie czastkowym nawierzchni obcigzonych ruchem wigkszym od $redniego nalezy
stosowac kationowe emulsje asfaltowe modyfikowane szybkorozpadowe klasy K1-65 MP, K1-70 MP wg EmA-
99 [3].

Mozna stosowac tylko emulsje asfaltowe posiadajace aprobate techniczng, wydang przez uprawniong jednostke.

2.7. Zalewa bitumiczna

Do uszczelniania spegkan nawierzchni bitumicznych nalezy stosowac zalewe asfaltowa o wlasciwosciach
odpowiadajacych wymaganiom OST D-05.03.15 ,,Naprawa (przez uszczelnienie) podtuznych i poprzecznych
spekan nawierzchni bitumicznych”.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 3.

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawa

W zaleznos$ci od potrzeb Wykonawca powinien wykazaé si¢ mozliwos$cig korzystania ze sprzgtu

do przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak:

- przecinarki z diamentowymi tarczami tngcymi, o mocy co najmniej 10 kW, lub podobnie dziatajace
urzgdzenia, do przyciecia krawedzi uszkodzonych warstw prostopadle do powierzchni nawierzchni

i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych ksztattow (mozliwie zblizonych do prostokatow),

- sprezarki o wydajnosci od 2 do 5 m3 powietrza na minutg, przy ci$nieniu od 0,3 do 0,8 MPa,

- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirujagcymi dyskami z drutéw stalowych.

Srednica dyskow wirujacych (z drutéw stalowych) z predkoscia 3000 obr./min nie powinna by¢ mniejsza od 200
mm. Szczotki stuzg do czyszczenia naprawianych peknie¢ oraz krawedzi przycigtych warstw przed dalszymi
pracami, np. przyklejeniem do nich samoprzylepnych tasm kauczukowo-asfaltowych,

- walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochtaniaczami zanieczyszczen) zamocowane na
specjalnych pojazdach samochodowych.

3.3. Skrapiarki

W zaleznos$ci od potrzeb nalezy zapewnié uzycie odpowiednich skrapiarek do emulsji asfaltowej stosowanej w
technice naprawy spryskiem lepiszcza i posypania kruszywem o odpowiednim uziarnieniu. Do wiekszosci robot
remontowych mozna Stosowa¢ skrapiarki mate z recznie prowadzong lanca spryskujaca. Podstawowym
warunkiem jest zapewnienie statego wydatku lepiszcza, aby utatwic¢ operatorowi rownomierne spryskanie
lepiszczem naprawianego miejsca w zalozonej ilosci (I/m?).

3.4. Sprzet do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych ,,na goraco” lub ,,na zimno”

Przy typowym dla remontoéw czastkowych zakresie robot dopuszcza si¢ reczne rozkltadanie mieszanek
mineralno-bitumicznych przy uzyciu opat, listwowych $ciggaczek (uzycie grabi wykluczone) i listew
profilowych. Do zageszczenia roztozonych mieszanek nalezy uzy¢ lekkich walcow wibracyjnych lub
zageszczarek ptytowych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogdlne wymagania dotyczace transportu

Ogoblne wymagania dotyczace transportu podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” pkt 4

4.2. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych ,,na goraco”

Mieszankg betonu asfaltowego nalezy transportowaé zgodnie z wymaganiami podanymi w OST D-05.03.05
,Nawierzchnia z betonu asfaltowego”.

Przy naprawie niewielkich powierzchni, nalezy transportowaé goraca mieszank¢ mineralnoasfaltowa w
pojemnikach izolowanych cieplnie.

4.3. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych ,,na zimno”

Mieszanki mineralno-asfaltowe ,,na zimno” powinny by¢ transportowane zgodnie z OST D-05.03.06
~Nawierzchnie z mieszanek mineralno-asfaltowych wytwarzanych i wbudowywanych ,,na zimno”.

4.4. Transport kruszywa

Kruszywo powinno by¢ transportowane i sktadowane zgodnie z OST D-05.03.08 +~ 05.03.10 ,,Nawierzchnia
powierzchniowo utrwalana”.

4.5. Transport lepiszcza



Lepiszcze (kationowa emulsja asfaltowa) powinna by¢ transportowana zgodnie z EmA-99 [3].
4.6. Transport innych materiatow
Pozostate materialy powinny by¢ transportowane zgodnie z zaleceniami producentow tych materiatow.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogblne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robdt podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 5.

5.2. Przygotowanie nawierzchni do naprawy

Po ustaleniu zakresu uszkodzen i prawdopodobnych przyczyn ich powstania nalezy ustali¢ sposob naprawy,
korzystajac np. z tablicy 1.

Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obtamanych krawedzi nawierzchni) do naprawy
nalezy wykona¢ bardzo starannie przez:

- pionowe obciecie (najlepiej diamentowymi pitami tarczowymi) krawedzi uszkodzenia na glebokosci
umozliwiajaca wyréwnanie jego dna, nadajac uszkodzeniu ksztatt prostej figury geometrycznej np. prostokata,
- usunigcie Luznych okruchéw nawierzchni,

- usuniecie wody, doprowadzajac uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,

- doktadne oczyszczenie dna i krawedzi uszkodzonego miejsca z luznych ziarn grysu, zwiru, piasku i pytu.

5.3. Naprawa wybojow i obtamanych krawedzi nawierzchni mieszankami mineralno asfaltowymi ,,na gorgco”
lub ,,na zimno”

Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.2), nalezy

spryskaé¢ dno i boki naprawianego miejsca szybkorozpadowg kationowa emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5 1/m? -
przy stosowaniu do naprawy mieszanek mineralno-asfaltowych ,,na zimno”, za$ przy zastosowaniu mieszanek
mineralno-asfaltowych ,,na gorgco” - zamiast spryskania bocznych $cianek naprawianego uszkodzenia
alternatywnie mozna przyklei¢ samoprzylepne tasmy kauczukowo-asfaltowe (p. 2.8).

Mieszanke mineralno-asfaltowg nalezy roztozy¢ przy pomocy topat i listwowych $ciggaczek oraz listew
profilowych. W Zadnym wypadku nie nalezy zrzuca¢ mieszanki ze $rodka transportu bezposrednio do
przygotowanego do naprawy miejsca, a nastgpnie je rozgarniaé. Mieszanka powinna by¢ jednakowo spulchniona
na calej powierzchni naprawianego miejsca i utozona z pewnym nadmiarem, by po jej zaggszczeniu naprawiona
powierzchnia byta rowna z powierzchnig sgsiadujacych czesci nawierzchni. R6znice w poziomie naprawionego
miejsca i istniejacej nawierzchni przeznaczonej do ruchu z predkoscia powyzej 60 km/h, nie powinny by¢
wicksze od 4 mm. Roztozong mieszanke nalezy zagesci¢ walcem lub zageszczarka plytowa.

Przy naprawie oblamanych krawedzi nawierzchni nalezy zapewni¢ odpowiedni opor boczny dla zageszczanej
warstwy i dobre migdzywarstwowe zwigzanie.

Jezeli wyboj nastgpil wokot pekniecia poprzecznego lub podtuznego, to po jego naprawieniu nalezy
niezwlocznie wyfrezowac nad pgknigciem w wykonanej tacie szczeling o szerokosci 12 mm i glgbokosci 25 mm,
a nastgpnie wypetnic ja zalews asfaltows, zgodnie z OST D-05.03.15 , Naprawa (przez uszczelnienie)
podtuznych i poprzecznych spekan nawierzchni bitumicznych”.

5.5. Uzupehianie ubytkow ziaren kruszywa i zaprawy na powierzchni warstwy Scieralnej

5.5.1. Uzupehianie ubytkow ziaren kruszywa i zaprawy na powierzchni warstwy $cieralnej mieszankami
mineralno-emulsyjnymi typu ,,slurry seal” Przy ubytkach ziarn kruszywa i zaprawy na mniejszych
powierzchniach jezdni (ponizej 10% powierzchni remontowanego odcinka drogi) mozna stosowa
konfekcjonowane mieszanki mineralno emulsyjne o dobranym uziarnieniu (od 0 do 1 mm, od 0 do 2 mm lub od
0 do 4 mm) w zaleznoSci od

glebokosci tekstury warstwy $cieralnej. Im glebsza jest tekstura, tym wicksze ziarna powinny by¢ w
zastosowanej mieszance mineralno-emulsyjnej. Naprawione podtoze musi by¢ bardzo czyste i pozadane jest by
byto nieco wilgotne, ale w zadnym przypadku nie moze by¢ mokre. Suche podtoze przyspiesza wigzanie
mieszanki.

Dla uzyskania lepszego powigzania z istniejacym podtozem nalezy powierzchnig starej warstwy asfaltowe;
spryska¢ emulsjg w iloci od 0,2 do 0,3 kg/m? lub wetrze¢ szczotkami w podtoze rozcieficzone woda (w
stosunku 1:1) konfekcjonowana mieszanka mineralno-emulsyjng w ilosci od 0,8 do 1,0 kg/m?. Aby utrzymaé
czas wysychania i wigzania zaprawy w racjonalnych granicach (od 1 do 3 godz.) nalezy pracowac¢ tylko przy
suchej i goracej pogodzie (temperatura podtoza powyzej 10°C), a zaprawg nanosic¢ tylko w cienkich warstwach
(do 3 kg/m? w jednej warstwie, przy potrzebie wbudowania wigkszej ilosci nalezy to zrobi¢ w dwoch warstwach
po 3 kg/m?). Druga warstwa moze by¢ wbudowana dopiero po wyschnieciu pierwszej warstwy.
Konfekcjonowang mieszank¢ mineralno-emulsyjna nalezy wylewac ze szczelnych pojemnikéw i rozprowadzaé
przy pomocy gumowych listew przesuwanych rocznie po powierzchni lub tez przy pomocy recznie
przesuwanych urzadzen rozktadajacych (skrzynie bez dna z gumowymi listwami $ciggajacymi). Wykonane
uszczelnienie (uzupekienie zaprawy) moze by¢ oddane do ruchu dopiero po catkowitym wyschnieciu mieszanki



w roztozonej warstwie. W zaleznos$ci od temperatury i wilgotnosci powietrza celowe jest ograniczenie predkosci
ruchu do

40 km/h w ciagu 1 do 3 dni.

5.5.2. Uzupeltnianie ubytkow zaprawy na powierzchni warstwy $cieralnej mieszankami mineralno asfaltowymi
do wypetnienia

Mieszanki do wypetiania poréw, sktadajac si¢ z drobnoziarnistego piasku, wypeniacza i

asfaltu uptynnionego ze $rodkiem adhezyjnym, moga wnikaé¢ w czyste pory w warstwie $cieralnej i nieco
rozpuszczaé (zmigkczad) asfalt w powierzchniowej warstwie nawierzchni tak, ze zapewnia to mocne potaczenie
mieszanki z podtozem.

Mieszanki nalezy stosowacé przy suchej pogodzie i temperaturze powietrza powyzej 5°C.

Podtoze musi mie¢ oczyszczone pory i by¢ suche.

Mieszanke nanosi si¢ bardzo cienkg warstwa (od 0,8 do 1,3 kg/m?) i bardzo energicznie $cigga si¢ ja listwami.
Bezwzglednie nalezy unika¢ wypetniania wybojow ta mieszanka, gdyz w tych miejscach proces odparowywania
rozpuszczalnika trwalby bardzo dlugo i powodowat obnizenie stabilnosci warstwy w takim miejscu.

Po okoto 10 do 20 minutach od roztozenia mieszanki nalezy rbwnomiernie posypac ja czystym piaskiem
tamanym od 1 do 2 mm lub grysem od 2 do 4 mm w iloéci od 3 do 5 kg/m?. Po tym zabiegu mozna odda¢
nawierzchni¢ do ruchu.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogolne zasady kontroli jako$ci robot podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystagpieniem do robét Wykonawca powinien uzyskaé aprobaty techniczne na materialy oraz wymagane
wyniki badan materiatéw przeznaczonych do wykonania robot i przedstawi¢ je Inwestorowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robot

6.3.1. Badania przy uszczelnianiu spgkan nawierzchni

W czasie uszczelniania spekan nawierzchni bitumicznych Wykonawca powinien prowadzié¢

badania zgodnie z OST D-05.03.15 ,,Naprawa (przez uszczelnienie) podtuznych i poprzecznych

spekan nawierzchni bitumicznych”.

6.3.2. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych

W czasie wykonywania napraw uszkodzen nalezy kontrolowac:

- przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, ktorymi bedzie

wykonywany remont uszkodzonego miejsca (wizualnie),

- sktad wbudowywanych mieszanek:

- betonu asfaltowego, zgodnie z OST D-05.03.05 ,,Nawierzchnia z betonu asfaltowego”,

- mineralno-asfaltowych ,,na zimno”, zgodnie z OST D-05.03.06 ,,Nawierzchnia z mieszanek
mineralno-asfaltowych wytwarzanych i wbudowywanych ,,na zimno”,

- mieszanek mineralno-emulsyjnych, w zaleznosci od uziarnienia mieszanki mineralnej, co

najmniej jedno badanie na kazde rozpoczgte 10 000 kg przy mieszankach o uziarnieniu od

0 do 1 mm, na kazde 30 000 kg przy uziarnieniu od 0 do 3 mm i dalej odpowiednio: na

kazde 50 000 kg przy uziarnieniu od 0 do 5 mm i na kazde 80 000 kg przy uziarnieniu od 0

do 8 mm (uziarnienie i ilos¢ lepiszcza),

- mieszanek mineralno-asfaltowych ,,na zimno” do powierzchniowego wypetniania ubytkow

zaprawy (poréw) - na kazde rozpoczete 10 000 kg co najmniej jedno badanie sktadu

mieszanki (uziarnienie i ilo$¢ lepiszcza),

- ilo$¢ wbudowywanych materialéw na 1 m? - codziennie,

- rOwnos$¢ naprawianych fragmentdw - kazdy fragment (wizualnie).

Roznice migdzy naprawiong powierzchnig a sgsiadujacymi powierzchniami, nie powinny by¢ wigksze od 4 mm
dla drog o predkosci ruchu powyzej 60 km/h i od 6 mm dla drog o predkosci ponizej 60 km/h,

- pochylenie poprzeczne (wizualnie) warstwy wypelniajacej po zageszczeniu powinien by¢ zgodny ze spadkiem
istniejacej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna by¢ wykonana ponad krawedzZ otaczajgcej nawierzchni o
2 do 4 mm, jezeli warstwe wypelniajaca wykonano z mieszanki mineralno asfaltowej ,,na zimno” (o dtugim
okresie sktadowania). Przy innych rodzajach mieszanek, ktore sa mniej podatne na doggszczenie poziom
warstwy wypetniajacej ubytek powinien by¢ wyzszy od otaczajacej nawierzchni o 1 do 2 mm.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogolne zasady obmiaru robot podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa



Jednostke obmiaru rob6t jest m2 (metr kwadratowy) naprawionej, uszczelnionej powierzchni
nawierzchni; za$ dla uszczelnionych spgkan poprzecznych i podtuznych jednostke obmiaru jest m (metr).

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogoblne zasady odbioru robot

Ogolne zasady odbioru robot podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 8. Roboty uznaje si¢ za
wykonane zgodnie z dokumentacje projektowa, SST i wymaganiami Inwestora , jesli wszystkie pomiary i
badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 daty wyniki

pozytywne.

8.2. Odbidr robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlega:

- przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcigcie krawedzi, oczyszczenie dna i

krawedzi, usunigcie wody),

- ew. spryskanie dna i bokéw emulsjg asfaltowa,

- ew. przyklejenie tasm kauczukowo-asfaltowych,

- ew. poszerzenie spekan przecinarkami wzgl. frezarkami, oczyszczenie i osuszenie spgkan, usuniecie sladow i
plam olejowych oraz zagruntowanie $cianek spgkan gruntownikiem.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m? remontu czastkowego nawierzchni z ew. uszczelnieniem spekan obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

- 0znakowanie robot,

- wywo6z odpadow wraz z ich utylizacje,

- dostarczenie materiatdow i sprz¢tu na budowe,

- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacje¢ projektowa i ST,

- pomiary i badania laboratoryjne,

- odtransportowanie sprzgtu z placu budowy.
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D-04.04.02

PODBUDOWA Z KRUSZYWA LAMANEGO
STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania ogdlne
dotyczace wykonania i odbioru rob6t zwigzanych z wykonywaniem podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie.
1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi obowiazujaca podstawe opracowania
szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robdt na drogach krajowych i wojewddzkich.

Zaleca si¢ wykorzystanie SST przy zlecaniu robo6t na drogach miejskich i gminnych.
1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z
wykonywaniem podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.
1.4. Okreslenia podstawowe
1.4.1. Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub wigcej warstw
zageszczonej mieszanki, ktora stanowi warstwe no$ng nawierzchni drogowe;j.
1.4.2. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi
normami oraz z definicjami znajdujacymi sie w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania
0g6lne” pkt 1.4.
1.5. Ogélne wymagania dotyczqce robot

Ogolne wymagania dotyczace robot znajdujacymi si¢ w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z
kruszyw. Wymagania ogo6lne”
2. materialy
2.1. Ogdlne wymagania dotyczgce materiatow

Ogolne wymagania dotyczace materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania, znajdujacymi sie
w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogolne” pkt 2.
2.2. Rodzaje materiatow

Materiatem do wykonania podbudowy z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
powinno by¢ kruszywo tamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub kamieni
narzutowych i otoczakéw albo ziarn zwiru wigkszych od 8 mm.

Kruszywo powinno by¢ jednorodne bez zanieczyszczen obcych i bez domieszek gliny.
2.3. Wymagania dla materiatow
2.3.1. Uziarnienie kruszywa

Uziarnienie kruszywa powinno by¢ zgodne z wymaganiami znajdujacymi si¢ w OST D-
04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogo6lne” pkt 2.3.1.
2.3.2. Wiasciwosci kruszywa

Kruszywo powinno spetlnia¢ wymagania okreslone w OST D-04.04.00 ,Podbudowa z
kruszyw. Wymagania ogolne” pkt 2.3.2.
3. sprzet

Wymagania dotyczace sprzetu znajdujacymi si¢ W OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw.
Wymagania og6lne” pkt 3.
4. transport

Wymagania dotyczace transportu znajdujacymi si¢ w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z
kruszyw. Wymagania ogolne” pkt 4.
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5. wykonanie robot

Ogdlne zasady wykonania robot znajdujacymi si¢ w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw.
Wymagania ogo6lne” pkt 5.

5.2. Przygotowanie podioza

Przygotowanie podtoza powinno odpowiada¢ wymaganiom znajdujacym si¢ OST D-04.04.00
»Podbudowa z kruszyw. Wymagania og6lne” pkt 5.2.

5.3. Wytwarzanie mieszanki kruszywa

Mieszanke kruszywa nalezy wytwarza¢ zgodnie z ustaleniami podanymi w OST D-04.04.00
»Podbudowa z kruszyw. Wymagania og6lne” pkt 5.3.

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje ulepszanie kruszyw cementem, wapnem lub
popiotami przy WP od 20 do 30% lub powyzej 70%, szczegétowe warunki i wymagania dla takiej
podbudowy okresli SST, zgodnie z PN-S-06102 [21].

5.4. Wbudowywanie i zageszczanie mieszanki kruszywa

Ustalenia dotyczace rozkladania i zagegszczania mieszanki podano w OST D-04.04.00
»Podbudowa z kruszyw. Wymagania og6lne” pkt 5.4.

5.5. Odcinek probny

O ile przewidziano to w SST, Wykonawca powinien wykona¢ odcinki probne, zgodnie z
zasadami okre$lonymi w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogdlne” pkt 5.5.

5.6. Utrzymanie podbudowy

Utrzymanie podbudowy powinno odpowiada¢ wymaganiom znajdujacymi si¢ w OST D-
04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogolne” pkt 5.6.

6. kontrola jakosci robot
6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogdlne zasady kontroli jakosci robot znajdujagcym sie¢ w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z
kruszyw. Wymagania og6lne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystgpieniem do robot

Przed przystgpieniem do rob6t Wykonawca powinien wykona¢ badania kruszyw, zgodnie z
ustaleniami OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogdlne” pkt 6.2.

6.3. Badania w czasie robot

Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiarow kontrolnych w czasie rob6t podano w OST D-
04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogolne” pkt 6.3.

6.4. Wymagania dotyczgce cech geometrycznych podbudowy

Czestotliwos¢ oraz zakres pomiaréw podano w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw.
Wymagania ogolne” pkt 6.4.

6.5. Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy

Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy podano w OST D-
04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogolne” pkt 6.5.

7. obmiar robot
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw.
Wymagania og6lne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg jest m? (metr kwadratowy) wykonanej i odebranej podbudowy z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.
8. odbior robot

Ogolne zasady odbioru robot podano w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania
ogblne” pkt 8.

9. podstawa platnosci

Wykonanie podbudowy grubosci 10 cm z kruszywa famanego(tlucznia) stabilizowanego
mechanicznie- na zjazdach.

Wykonanie podbudowy grubosci 18 cm z kruszywa tamanego ( tlucznia) stabilizowanego
mechanicznie — pod nawierzchni¢ ulicy

9.1. Ogolne ustalenia dotyczgce podstawy platnosci

Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z
kruszyw. Wymagania og6lne” pkt 9.
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9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m? podbudowy obejmuije:
prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
oznakowanie robot,
sprawdzenie i ewentualng napraw¢ podloza,
przygotowanie mieszanki z kruszywa, zgodnie z recepta,
dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania,
rozlozenie mieszanki,
zaggszczenie roztozonej mieszanki,
przeprowadzenie pomiaréw i badan laboratoryjnych okreslonych w specyfikacji technicznej,
utrzymanie podbudowy w czasie robot.
10. przepisy zwigzane
Normy i przepisy zwigzane podano w OST D-04.04.00 ,,Podbudowa z kruszyw. Wymagania
ogolne” pkt 10.
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D-05.03.11

FREZOWANIE NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH NA ZIMNO

1. Wstep

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdlowej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczace
wykonania i odbioru robot zwigzanych z frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegbdtowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu 1 realizacji: ,,REMONTY CZASTKOWE NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH -
ZADANIE 17

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robdt zwigzanych z
frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno.

Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno moze by¢ wykonywane w celu:
uszorstnienia nawierzchni,
profilowania,
napraw nawierzchni
oraz przed wykonaniem nowej warstwy.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Recykling nawierzchni asfaltowej - powtorne uzycie mieszanki mineralno-asfaltowej odzyskanej z
nawierzchni.

1.4.2. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania gornej warstwy
nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na okreslong glebokosé.

1.4.3. Pozostate okreslenia sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogolne wymagania dotyczqgce robot
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.5.

2. materialy
Nie wystepu;ja.

3. sprzet

3.1. Ogolne wymagania dotyczgce sprzetu
Ogoblne wymagania dotyczace sprzgtu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogo6lne” pkt 3.

3.2. Sprzet do frezowania

Nalezy stosowac frezarki drogowe umozliwiajgce frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na
okreslong glebokosé.
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Frezarka powinna by¢ sterowana elektronicznie i zapewnia¢ zachowanie wymaganej rownosci oraz
pochylen poprzecznych i podtuznych powierzchni po frezowaniu. Do matych rob6t (naprawy czesci jezdni)
Inzynier moze dopusci¢ frezarki sterowane mechanicznie.

Szerokos¢ begbna frezujacego powinna by¢ dobrana zaleznie od zakresu rob6t. Przy lokalnych
naprawach szeroko$¢ bgbna moze by¢ dostosowana do szerokosci skrawanych elementéw nawierzchni. Przy
frezowaniu calej jezdni szeroko$¢ bebna skrawajacego powinna by¢ co najmniej rowna 1200 m.

Przy duzych robotach frezarki musza by¢ wyposazone w przenosnik sfrezowanego materiatu, podajacy
g0 z jezdni na $rodki transportu.

Przy frezowaniu warstw asfaltowych na glebokos¢ ponad 50 mm, z przeznaczeniem odzyskanego
materiatu do recyklingu na goraco w otaczarce, zaleca si¢ frezowanie wspolbiezne, tzn. takie, w ktorym
kierunek obrotow bebna skrawajacego jest zgodny z kierunkiem ruchu frezarki. Za zgoda Inzyniera moze by¢
dopuszczone frezowanie przeciwbiezne, tzn. takie, w ktorym kierunek obrotow begbna skrawajgcego jest
przeciwny do kierunku ruchu frezarki.

Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki musza, a poza nimi powinny, by¢
zaopatrzone w systemy odpylania. Za zgoda Inzyniera mozna dopusci¢ frezarki bez tego systemu:
na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych,
na drogach miejskich, przy matym zakresie robot.

Wykonawca moze uzywac tylko frezarki zaakceptowane przez Inzyniera. Wykonawca powinien
przedstawi¢ dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek watpliwos$ci przeprowadzi¢ demonstracje
pracy frezarki, na wlasny koszt.

4. transport

4.1. Ogolne wymagania dotyczqce transportu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.2. Transport sfrezowanego materiatu

Transport sfrezowanego materiatu powinien by¢ tak zorganizowany, aby zapewni¢ prace frezarki bez
postojow. Material moze by¢ wywozony dowolnymi srodkami transportowymi.

5. wykonanie robot

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
0Ogodlne zasady wykonania rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogoélne” pkt 5.

5.2. Wykonanie frezowania

Nawierzchnia powinna by¢ frezowana do glebokosci, szerokos$ci i pochylen zgodnych z dokumentacja
projektowa i SST.

Jezeli frezowana nawierzchnia ma by¢ oddana do ruchu bez ulozenia nowej warstwy $cieralnej, to jej
tekstura powinna by¢ jednorodna, ztozona z nieciggtych prazkéw podtuznych lub innych form geometrycznych,
gwarantujacych rownos¢, szorstkosé i estetyczny wyglad.

Jezeli ruch drogowy ma by¢ dopuszczony po sfrezowanej czgsci jezdni, to wowczas, ze wzgledow
bezpieczenstwa nalezy spetni¢ nastepujace warunki:
nalezy usuna¢ $ciety materiat i oczys$ci¢ nawierzchnie,
przy frezowaniu poszczeg6lnych paséw ruchu, wysokos¢ podtuznych pionowych krawedzi nie moze
przekracza¢ 40 mm,
przy lokalnych naprawach polegajacych na sfrezowaniu nawierzchni przy linii kraweznika ($cieku) dopuszcza
si¢ wiekszy uskok niz okreslono w pkt b), ale przy glebokosci wigkszej od 75 mm wymaga on specjalnego
oznakowania,
krawedzie poprzeczne na zakonczenie dnia roboczego powinny by¢ klinowo $ciete.

5.3. Uszorstnienie warstwy Scieralnej

Technologia ta ma zastosowanie w przypadku nawierzchni nowych, ktore charakteryzujg si¢ mata
szorstkoscig spowodowang polerowaniem przez kota pojazdow, albo nadmiarem asfaltu.

Frezarka powinna §cig¢ okolo 12 mm warstwy $cieralnej tworzac szorstka makroteksture powierzchni.
Zg¢by skrawajace na obwodzie bgbna frezujacego powinny by¢ tak dobrane, aby zapewnié regularng rzezbe
powierzchni po frezowaniu.
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5.4. Profilowanie warstwy scieralnej

Technologia ta ma zastosowanie do frezowania nieréwnosci podtuznych i matych kolein lub innych
deformacji. Jezeli frezowanie obejmie cata powierzchnig jezdni i nie bgdzie wbudowana nowa warstwa
$cieralna, to frezarka musi by¢ sterowana elektronicznie wzgledem ustalonego poziomu odniesienia, a szerokos¢
bebna frezujacego nie moze by¢ mniejsza od 1800 mm.

Jezeli frezowanie obejmie lokalne deformacje tylko na czgsci jezdni to frezarka moze by¢ sterowana
mechanicznie, a wymiar bebna skrawajgcego powinien by¢ zalezny od wielko$ci robot i zaakceptowany przez
Inzyniera.

5.5. Frezowanie warstwy scieralnej przed utozeniem nowej warstwy lub warstw

asfaltowych
Do frezowania nalezy uzy¢ frezarek sterowanych elektronicznie, wzgledem ustalonego poziomu
odniesienia, zachowujac spadki poprzeczne i niwelete drogi. Nawierzchnia powinna by¢ sfrezowana na
glebokos¢ projektowana z doktadnoscig £ 5 mm.

5.6. Frezowanie przy kapitalnych naprawach nawierzchni

Przy kapitalnych naprawach nawierzchni frezowanie obejmuje kilka lub wszystkie warstwy
nawierzchni na glebokos¢ okreslong w dokumentacji projektowe;.

6. kontrola jakos$ci robot

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot
Ogolne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.

6.2. Czestotliwos¢ oraz zakres pomiarow kontrolnych

Minimalna czestotliwo$¢é pomiaréw
Czgstotliwos¢ oraz zakres pomiarow dla nawierzchni frezowanej na zimno podano w tablicy 1.
Tablica 1. Czestotliwo$¢ oraz zakres pomiaréw kontrolnych nawierzchni frezowanej

na zimno
Lp. | Whasciwo$¢ nawierzchni Minimalna czestotliwo$¢ pomiardw
1 Réwnos¢ podtuzna tatg 4-metrowa co 20 metrow
2 Rownos¢ poprzeczna tata 4-metrowa co 20 metrow
3 Spadki poprzeczne co50m
4 Szeroko$¢ frezowania co 50 m
5 Glebokos¢ frezowania na biezagco, wedhug SST

6.2.2. ROwnos¢ nawierzchni

Nierownosci powierzchni po frezowaniu mierzone tata 4-metrowa zgodnie z BN-68/8931-04 [1] nie
powinny przekracza¢ 6 mm.
6.2.3. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa, z
tolerancja £+ 0,5%.
6.2.4. Szerokos¢ frezowania

Szerokos¢ frezowania powinna odpowiadac szeroko$ci okreslonej w dokumentacji projektowej z
doktadnoscig + 5 cm.
6.2.5. Glgboko$¢ frezowania

Glebokos¢ frezowania powinna odpowiadaé glebokosci okreslonej w dokumentacji projektowej z
doktadnoscig + 5 mm.

Powyzsze ustalenia dotyczace dokladnosci frezowania nie dotycza wyburzenia kilku lub wszystkich
warstw nawierzchni przy naprawach kapitalnych. W takim przypadku wymagania powinny by¢ okreslone w
SST w dostosowaniu do potrzeb wynikajacych z przyjetej technologii naprawy.

7. obmiar robot

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogolne zasady obmiaru robo6t podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogo6lne” pkt 7.
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7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowg jest m? (metr kwadratowy).

8. odbidr robot

Ogolne zasady odbioru rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektows, SST i wymaganiami Inzyniera,
jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

9. podstawa platnosci

9.1. Ogdlne ustalenia dotyczqce podstawy platnosci
Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m? frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje:
prace pomiarowe,
oznakowanie robot,
frezowanie,
transport sfrezowanego materiatu,
przeprowadzenie pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. przepisy zwiazane
Normy

1. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar réwnosci nawierzchni planografem
itatg.

17



SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D - 05.03.08

NAWIERZCHNIA PODWOJNIE POWIERZCHNIOWO UTRWALANA

1. WSTEP
Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sag wymagania dotyczace wykonania i
odbioru robot zwigzanych z wykonawstwem podwdjnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni jezdni drog
gminnych na terenie Gminy Swiebodzin w ramach ,,REMONTY CZASTKOWE NAWIERZCHNI
BITUMICZNYCH - ZADANIE 1”

Zakres stosowania SST
Szczegotowa specyfikacja techniczna (OST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy wykonywaniu
podwojnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni jezdni drog gminnych
Zakres robot objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z wykonaniem
podwojnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni na drogach gminnych
Okreslenia podstawowe
Podwodjne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni
Podwojne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni jest zabiegiem utrzymaniowym polegajacym na kolejnym
roztozeniu:
warstwy lepiszcza,
warstwy kruszywa,
drugiej warstwy lepiszcza,
warstwy drobniejszego kruszywa.

2. MATERIALY
Kruszywa
Wymagania dotyczace kruszyw
Do powierzchniowego utrwalania nalezy stosowaé grysy lub zwiry kruszone o waskich frakcjach uziarnienia,
spelniajace wymagania zgodne z normg PN-B-11112. Do podwojnego powierzchniowego utrwalenia nalezy
stosowac kruszywo tamane o frakcjach: od 5 mm do 8 mm; od 8 mm do 12 mm. Do wykonania
powierzchniowego utrwalenia nie dopuszcza sie kruszywa pochodzacego ze skat wapiennych.
Lepiszcza
Wymagania dla lepiszczy
Niniejsza SST uwzglednia jako lepiszcze do powierzchniowego utrwalenia, tylko drogowe kationowe emulsje
asfaltowe szybkorozpadowe rodzaju K1-65, spehniajace wymagania zawarte w opracowaniu ,, Warunki
techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe Em-94” - IBDiM - 1994,

3. SPRZET
Rodzaje sprzetu do wykonania powierzchniowego utrwalenia
Wykonawca przystepujacy do wykonania powierzchniowego utrwalenia powinien wykaza¢ sie mozliwo$cig
korzystania z nastepujgcego sprzetu:

szczotek mechanicznych - do oczyszczania nawierzchni i usuwania niezwigzanych ziarn po wykonaniu
powierzchniowego utrwalenia,

skrapiarek lepiszcza - do roztozenia lepiszcza na nawierzchni,

rozsypywarek kruszywa - do rozlozenia kruszywa na nawierzchni,

walcow drogowych - do przywalowania rozlozonego kruszywa.

4. TRANSPORT
Transport kruszywa
Kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami (asortymentami) i nadmiernym zawilgoceniem.
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Transport lepiszczy

Cysterny samochodowe uzywane do przewozu emulsji powinny by¢ podzielone przegrodami na komory o
pojemnosci nie wigkszej niz 3 m®, a kazda przegroda powinna mie¢ wykroje przy dnie, aby mozliwy byt
przeptyw emulsji migdzy komorami.

5. WYKONANIE ROBOT

Zatozenia ogdlne
Powierzchniowe utrwalenie nawierzchni jest zabiegiem utrzymaniowym, ktéry pozwala na uszczelnienie
istniejacej nawierzchni, zapewnia dobre wlasciwosci przeciwposlizgowe warstwy $cieralnej, natomiast nie
wplywa na poprawg jej nosnosci i rownosci.
Nawierzchnia, na ktorej ma by¢ wykonane powierzchniowe utrwalenie, powinna by¢ wyremontowana,
posiada¢ wlasciwy profil podtuzny i poprzeczny oraz powierzchni¢ charakteryzujaca si¢ duza jednorodnoscia
pod wzgledem twardosci i tekstury.
Warunki przystapienia do robot
Powierzchniowe utrwalenie mozna wykonywa¢ w okresie, gdy temperatura otoczenia nie jest nizsza od +10°C
przy stosowaniu asfaltowej emulsji kationowej i nie nizsza niz +15°C przy stosowaniu innych lepiszczy.
Temperatura utrwalanej nawierzchni powinna by¢ nie nizsza niz +5°C przy emulsji asfaltowej i +10°C przy
innych lepiszczach bezwodnych. Nie dopuszcza si¢ przystapienia do robdt podczas opadow atmosferycznych.
Odcinek probny
Przed przystapieniem do robot, w terminie uzgodnionym z Inzynierem, Wykonawca powinien wykona¢ odcinek
probny w celu:

stwierdzenia, czy sprzet przewidziany do wykonywania robot spetnia wymagania okre$lone w niniejszej
SST,

sprawdzenia, czy dozowana ilo$¢ lepiszcza i kruszywa sa zgodne z parametrami jakie zamierza si¢
utrzymywac podczas robot.
Do takiej proby Wykonawca powinien uzy¢ materialow oraz sprzgtu takich, jakie beda stosowane do wykonania
robot. Odcinek probny powinien by¢ zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Zamawiajacego. Wykonawca
moze przystapi¢ do wykonywania powierzchniowego utrwalenia nawierzchni po zaakceptowaniu odcinka
probnego.
Oczyszczenie istniejacej nawierzchni
Przed przystapieniem do rozktadania lepiszcza, nawierzchnia powinna by¢ doktadnie oczyszczona za pomoca
sprzgtu mechanicznego spetniajacego. W szczegdlnych przypadkach (bardzo duze zanieczyszczenie)
oczyszczenie nawierzchni mozna wykonacé przez sptukanie woda (z odpowiednim wyprzedzeniem dla
wyschnigcia nawierzchni - wazne przy stosowaniu lepiszczy na goraco).
Oznakowanie robot
Znaki powinny by¢ odblaskowe, czyste i w razie potrzeby czyszczone, odnawiane lub wymieniane na nowe.
Ruch drogowy odbywajacy si¢ po wstgpnie zageszczonym powierzchniowym utrwaleniu sprzyja utwierdzeniu
ziarn kruszywa pod warunkiem, ze predkos¢ ruchu bedzie ograniczona do 30 km/h. W okresie pierwszych 48
godzin, a przy mniej sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, w okresie od 3 do 4 dob od chwili wykonania
powierzchniowego utrwalenia, Wykonawca spowoduje ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/h.

Rozktadanie lepiszcza
Rozktadana emulsja asfaltowa powinna posiadaé¢ nastepujaca temperaturg:

emulsja K1-65 - od 40 do 50°C,
Jezeli powierzchniowe utrwalenie jest wykonane na potowie jezdni, to ztagcze srodkowe przy drugiej warstwie
powinno by¢ przesuniete od 15 do 30 cm, przy czym zalecane jest wykonanie powierzchniowego utrwalenia na
calej szerokoéci jezdni w tym samym dniu. Przy rozpoczynaniu skrapiania nawierzchni nalezy pamietaé, ze
wlasciwg jednorodnoscé i ilos¢ lepiszcza uzyskuje si¢ dopiero po uptywie krétkiej chwili od momentu otwarcia
jego wyplywu.
Rozktadanie kruszywa
Kruszywo powinno by¢ rozktadane rownomierna warstwa na $wiezo roztozonej warstwie lepiszcza, za pomoca
rozsypywarki kruszywa spehniajacej wymagania okreslone SST. Odlegto$¢ pomigdzy skrapiarka rozktadajaca
lepiszcze, a poruszajaca si¢ za nig rozsypywarka kruszywa nie powinna by¢ wigksza niz 40 m.
Watowanie
Bezposrednio po rozlozeniu kruszywa, ale nie pozniej niz po 5 minutach nalezy przystapi¢ do jego watowania.
Do walowania powierzchniowych utrwalen najbardziej przydatne sa walce ogumione (walce statyczne gladkie
nie sg zalecane, gdyz mogg powodowac miazdzenie kruszywa). Dla uzyskania wlasciwego przywatowania
mozna przyjac¢ co najmniej 5-krotne przejscie walca ogumionego w tym samym miejscu przy stosunkowo duzej
predkosci od 8 do 10 km/h . Przy wykonywaniu podwdjnego powierzchniowego utrwalenia, pierwsza warstwe
kruszywa watuje si¢ tylko wstepnie (jedno przej$cie walca).
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Oddanie nawierzchni do ruchu

Na $wiezo wykonanym odcinku powierzchniowego utrwalenia szybko$¢ ruchu nalezy ograniczy¢ do 30 km/h.
Dtugos¢ okresu w ktorym nawierzchnia powinna by¢ chroniona zalezy od istniejacych warunkow. Moze to by¢
kilka godzin - jezeli pogoda jest sucha i goraca, albo jeden lub kilka dni w przypadku pogody wilgotnej lub
chtodnej. Na ogét dobre zwiazanie ziarn kruszywa uzyskuje si¢ w czasie od 24 do 48 godzin. Swiezo wykonane
powierzchniowe utrwalenie moze by¢ oddane do ruchu niekontrolowanego nie wcze$niej, az wszystkie
niezwigzane ziarna zostang usunigte z nawierzchni szczotkami mechanicznymi lub specjalnymi urzadzeniami
do podci$nieniowego ich zbierania.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Badania przed przystapieniem do robot
Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien przedlozy¢ atesty lub tez swiadectwa dopuszczenia do
stosowania w budownictwie albo tez deklaracje zgodnosci Zamawiajacemu.
Badania w czasie robot
Sprawdzanie stanu czystosci nawierzchni
W trakcie prowadzonych robot Wykonawca powinien sprawdzaé stan powierzchni nawierzchni, na ktorej ma
by¢ wykonane powierzchniowe utrwalenie jej czysto$ci oraz wykonania uzupetnien ubytkéw w naweirzchni.
Badania dotyczace cech geometrycznych wykonanego powierzchniowego
utrwalenia
Szeroko$¢ nawierzchni
Po zakonczeniu robot, tj. po okresie pielegnacji, Wykonawca w obecno$ci Inzyniera dokonuje pomiaru
szerokos$ci powierzchniowego utrwalenia, szeroko$¢ nie powinna si¢ rézni¢ od istniejacej nawierzchni wigcej
niz o 5 cm.
Ocena wygladu zewnetrznego powierzchniowego utrwalenia
Powierzchniowe utrwalenie powinno si¢ charakteryzowa¢ jednorodnym wygladem zewnetrznym. Powierzchnia
jezdni powinna by¢ réwnomiernie pokryta ziarnami kruszywa dobrze osadzonymi w lepiszczu, tworzacymi
wyrazng gruba makrostrukture. Dopuszcza si¢ zloty kruszywa rzedu 5%.

7. OBMIAR ROBOT
Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa jest m? (metr kwadratowy) wykonanego podwojnego powierzchniowego utrwalenia.

8. ODBIOR ROBOT
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z SST i wymaganiami Zamawiajacego, jezeli wszystkie pomiary i
badania z zachowaniem tolerancji daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 mz (jednego metra kwadratowego) podwdjnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni
obejmuje:
+ prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
oznakowanie robot,
transport i sktadowanie kruszyw,
transport i sktadowanie lepiszczy,
dostawe i pracg sprzetu do robot,
przygotowanie powierzchni nawierzchni do wykonania powierzchniowego utrwalenia,
prace projektowe przy ustaleniu ilo$ci materiatow,
podwojne roztozenie lepiszcza,
podwadjne roztozenie kruszywa,
walowanie,
przeprowadzenie pomiardw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;j.
10. PRZEPISY ZWIAZANE
Normy
1. PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni
drogowych
2. PN-C-04014 Przetwory naftowe. Oznaczanie lepkosci wzglednej
lepkosciomierzem Englera
3. BN-70/8931-08 Oznaczenie aktywnej przyczepnosci lepiszczy bitumicznych do
Kruszyw
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Inne dokumenty
4. Powierzchniowe utrwalenie. Oznaczenie ilo$ci rozktadanego lepiszcza i kruszywa. Opracowanie zalecane

przez GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z dnia 1992-02-03.

5. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe Em-94. IBDiM, Warszawa 1994.

6. Wytyczne techniczne oceny jako$ci grysow i zwirdw kruszonych produkowanych z naturalnie
rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonych do nawierzchni drogowych. MK-CZDP 1984.
7. Zalacznik do OST - ,,Projektowanie powierzchniowego utrwalenia. Wytyczne i zalecenia”.
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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D - 05.03.15 - Remonty nawierzchni bitumicznej

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST.

Przedmiotem niniejszej Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej sa wymagania techniczne dotyczace
wykonania i odbioru remontu czastkowego nawierzchni bitumicznej jednorodna masa bitumiczna z
grysow i emulsji kationowej, wbudowana recznie bezposrednio z srodka transportu wyposazonego w
termos.

1.2. Zakres stosowania SST.

Szczegdtowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robot wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Podstawowe okreslenia.

1.3.1. Remont czastkowy nawierzchni bitumicznych - zbiorcze okreslenie obejmujace rézne
zabiegi techniczne do natychmiastowego wykonania zwiazane z usuwaniem uszkodzen
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu i zabiegi hamujace proces powiekszania sie powstatych
uszkodzen badz ich skutkdw.

1.3.2. Powstate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi odpowiednimi polskimi
normami i definicjami podanymi w SST D - 00.00.00 ,, Wymagania ogo6lne”.

1.4. Ogoélne wymagania dotyczace robot.

Wykonawca robot jest odpowiedzialny za jakosc ich wykonania oraz za zgodnosc¢ z SST i poleceniami
Pracownika Urzedu Miejskiego w Swiebodzinie odpowiedzialnego za biezace utrzymanie drog.
1.4.1. Do obowiazku Wykonawcow nalezy:

- wyegzekwowanie od producentéw / dostawcow / materiatow odpowiedniej jakosci,

- ustalenie i przestrzeganie takich warunkéw transportu i przechowywania, ktore zagwarantuja,
catkowite zachowanie ich jakosci i przydatnosci do planowanych robot,

- przeprowadzanie systematycznej kontroli jakosci otrzymanych materiatow,

- zapewnienie bezpieczenstwa ruchu w obrebie odcinka, na ktorym wykonywane sa prace od chwili
rozpoczecia robot, az do oddania odcinka do ruchu drogowego.

Oznakowanie robot powinno by¢ zgodne z ,, Instrukcja oznakowania robot prowadzonych w pasie
drogowym ,, stanowiacCa zatacznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 12 listopada 1992 r. w sprawie zarzadzania ruchem na drogach

/ Dz. U. nr 97 poz. 485 /.

Projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robot w czasie trwania robot musi by¢ uzgodniony

z odpowiednim Zarzadem Drog i Organem Zarzadzajacym Ruchem.

1.5. Zasady wykonywania remontu.

Naprawa ubytkow w nawierzchni bitumicznej polegac bedzie na:

- 0czyszczeniu sprezonym powietrzem dna i krawedzi uszkodzonej powierzchni tacznie z usunieciem
stabo trzymajacych sie czesci masy bitumicznej na krawedziach,

- skropienie dna i scianek ubytku emulsja kationowa,

- wypehienie ubytku jednorodng masa z grysow i emulsji kationowej,

2. MATERIALY

2.1. Ogélne wymagania dotyczace materiatow.

Ogolne wymagania dotyczace materiatdw podano w SST D-00.00.00. ,, Wymagania ogolne ,,
2.2 Kruszywa.

2.2.1. Wymagania dotyczace kruszyw.

Do remontéw czastkowych nawierzchni bitumicznych mieszanka bitumiczna wykonana z
grysow i emulsji kationowej, wbudowanej recznie z srodka transportu wyposazonego w termos,
nalezy stosowac grysy o waskich frakcjach uziarnienia, spelniajace wymagania wg tablicy 1 i 2,
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zgodnie z normg i wytycznymi CZDP przy jednoczesnym uwzglednieniu uscislen zawartych w
niniejszej specyfikacji.

Do remontéw czastkowych nawierzchni bitumicznych nalezy stosowac kruszywo tamane o frakcjach:
od 4 mm do 6,3 mm; od 6,3 mm do 10 mm; od 10 mm do 12,8 mm i od 12,8 mm do 16 mm.
Dopuszcza sie stosowanie waskich frakeji gryséw o wymiarach innych niz wyzej podane pod
warunkiem, ze zostang zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.

Tablica 1 Wymagania dla grysu w zaleznosci od klasy kruszywa i kategorii ruchu

Kategoria ruchu

L Ciezki Sredni, lekkosrednio lekki
Wyszczegdlnienie wlasciwosci

Klasa kruszywa

Scieralnose w bebnie kulowym po
petnej liczbie obrotow ,
ubytek masy nie wiekszy niz, %
(m/m)

25 35

Scieralnosé w bebnie kulowym
pol/5 pelnej liczby obrotow ,
ubytek masy w stosunku do ubytku
masy po petnej liczbie
obrotow nie wiekszy niz
% (m/m)

25 35

Nasigkliwosc¢ nie wieksza

15 2,0
niz, % (m/m)

Mrozoodpornosé wg metody
zmodyfikowanej , ubytek masy 10,0 30,0
nie wigkszy niz , % (m/m)

Tablica 2 . Wymagania dla grysu w zaleznosci od gatunku kruszywa i kategorii ruchu.

Wyszczegdlnienie wlasCiwosci Kategoria ruchu

ciezKi Sredni Lekkosredni, lekki

Gatunek kruszywa

1 2
Zawartosc ziarn mniejszych niz 0,075 mm 0,5 0,5 0,5
osiadtych na mokro , nie wiecej niz , %
(m/m)
Zawartosc frakcji podstawowej , nie 85,0 85,0 85,0
mniegj niz , % (m/m)
Zawartosc nadziarna , nie wiecej niz , % 8,0 8,0 8,0
(m/m)
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Zawartosc podziarna , nie wiecej niz , % 10,0 10,0 10,0
(m/m)

Zawartosc¢ zanieczyszczen obcych , nie 01 0,1 0,2
wiecej niz , % (m/m)

Zawartosc¢ ziarn nieforemnych , nie 15,0 20,0 25,0
wiecej niz , % (m/m)

Zawartos¢ zanieczyszczen organicznych Barwa cieczy nie ciemniejsza niz wzorcowa

2.2.2. Sktadowanie kruszyw.
Wykonawca zapewni sktadowanie kruszyw na sktadowiskach zlokalizowanych jak najblizej
wykonywanego zakresu rob6t. Podtoze sktadowiska powinno by¢ réwne , dobrze odwodnione , czyste, o twardej
powierzchni zabezpieczajacej przed zanieczyszczeniem kruszywa w czasie jego sktadowania i poboru. Kazda
frakcja kruszywa , jego klasa i gatunek beda sktadowane oddzielnie , w sposob uniemozliwiajacy ich mieszanie
sie zarowno w czasie sktadowania , jak rowniez fadowania i transportu.
2.3. Lepiszcze.
2.3.1. Wymagania dla lepiszczy.
Niniejsza SST uwzglednia jako lepiszcze do remontéw czastkowych , tylko drogowe
kationowe emulsje asfaltowe szybkorozpadowe niemodyfikowane rodzaju K1-65 i K1-70 , spetniajace
wymagania zawarte w tablicy 3 zgodnie z opracowaniem ,,Warunki techniczne . Drogowe kationowe
emulsje asfaltowe Em-94” — IBDiM — 1994 r

Tablica 3. Wymagania dla drogowych emulsji kationowych niemodyfikowanych.

Badane wlasciwosci Rodzaj emulsji
K1-65 K1-70
Zawartosc lepiszcza ,% od 64 do 66 0d 69 do 71
Lepkosc wg Englera wg pN-C- 6 -

04014 ,o E, nie mniej niz:

Lepkos¢c BTA @ 4 mm (s) , nie - 7
mniej niz:

Jednorodnosc, % # 0,63 mm, nie 0,20 0,20
wiecej niz:

Trwatosé¢ , % # 0,63 mm pd 4 tyg. 0,5 0,5

nie wiecej niz;

Sedymentacja , % nie mniej niz; 5,0 5,0
Przyczepnosé do kruszywa , % nie 85 85
mnie j niz;
Indeks rozpadu, g/100 g, nie 90 90
wiecej niz;

Kationowe emulsje asfaltowe rodzaju K1-70 zaleca si¢ stosowac¢ do wykonywania remontow
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czastkowych na drogach o ruchu srednim. Przy ruchu mniejszym od sredniego dopuszcza sie
stosowanie emulsji K1-65 . Wykonawca do wykonania remontow czastkowych zapewni lepiszcza od
jednego dostawcy.

2.3.2. Sktadowanie lepiszczy.

Do sktadowania lepiszczy Wykonawca uzyje cystern , pojemnikow , zbiornikoéw lub beczek.
Cysterny , pojemniki , zbiorniki i beczki przeznaczone do sktadowania emulsji powinny by¢ czyste i
nie powinny zawierac resztek innych lepiszczy.

Przy przechowywaniu asfaltowej emulsji kationowej Wykonawca jest zobowigzany przestrzegac
nastepujace zasady:

- czas sktadowania emulsji nie powinien przekracza¢ 3 m-cy od daty jej wyprodukowania ,

- temperatura przechowywania emulsji nie powianna by¢ nizsza niz + 5°C.

3. SPRZET.

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu.

Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST D-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”

3.2. Rodzaj sprzetu do wykonywania remontow czastkowych nawierzchni bitumicznych.
Wykonawca przystepujacy do wykonania remontow czastkowych nawierzchni bitumicznych
jednorodna masa bitumiczna z gryséw i emulsji kationowej powinien dysponowac srodkiem
transportu wyposazonym w szczelny termos do przewozu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz walec
stalowy.

4. TRANSPORT.

4.1. Emulsja powinna by¢ transportowana w cysternach samochodowych lub specjalnych
pojemnikach . Cysterny i pojemniki przeznaczone do transportu lub sktadowania emulsji powinny by¢
czyste i nie powinny zawierac resztek innych lepiszcz.

4.2. Kruszywa halezy przewozic¢ w taki sposob , aby nie dopuscic do jego zanieczyszczenia i
zmieszania kruszyw réznych rodzajow i klas.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt organizacji i harmonogram

robot uwzgledniajacy wszystkie warunki w jakich bedzie wykonywany remont.

5.2. Prace przygotowawcze

Przed przystapieniem do robot Wykonawca i Inspektor Nadzoru dokonaja:

- kwalifikacji ubytkéw przeznaczonych do remontu,

- sprawdzenia prawidlowosci oznakowania robot,

- Pracownik Urzedu Miejskiego w Swiebodzinie odpowiedzialnego za biezace utrzymanie drég sprawdzi odpisy
atestow 1 wyniki badan materiatdéw przewidzianych do

robét oraz stan przygotowanego sprzetu.

Po dokonaniu przegladu Inspektor Nadzoru wpisem do dziennika budowy zezwala na rozpoczecie

robot.

5.3. Warunki atmosferyczne w czasie wykonywania robot

Zabrania sie¢ wykonywania robot w czasie opadoéw ciagtych i przy mokrym podtozu.

5.4. Wymagania dotyczace wykonywanych robot

Powierzchnia wyremontowana powinna mie¢ wyglad jednorodny, bez miejsc

przebitumowanych (tzw. tlustych plam) lub niedobitumowanych, gruba makroteksture o jednolitym

wygladzie.

Spadek wyremontowanego miejsca powinien by¢ zgodny ze spadkiem nawierzchni, przy czym warstwa miejsca
naprawionego powinna by¢ wykonana do wysokosci krawedzi otaczajacej nawierzchni.

Roznica wysokosci powierzchni wyremontowanej warstwy, a sasiadujacymi powierzchniami nawierzchni
mierzona tata 4 metrowa nie powinna by¢ wieksza od 4 mm dla drog o predkosci ruchu powyzej 60 km/h i od 6
mm dla drog o predkosci ponizej 60 km/h.

Przed oddaniem do ruchu niekontrolwanego nalezy usunac¢ z nawierzchni zanieczyszczenia po

czyszczeniu naprawionej powierzchni oraz niezwiazanych ziarn kruszywa po remoncie.
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6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Badania przed rozpoczeciem robot:

- badania kruszyw — kazda partie lecz nie wieksza niz 1000 ton dla cech klasowych i co 100 ton dla cech
gatunkowych

- badanie lepiszczu — z kazdej cysterny samochodowej i kolejowej w zakresie wymagan atestu

6.2. Badania w czasie wykonywania robot

- doktadno$¢ wyczyszczenia wybojow ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na usuwania stabo trzymajacych sie
czesci masy bitumicznej na krawedziach — na biezaco,

- doktadne spryskanie podtoza i posmarowania scinek bocznych wyboju — na biezaco

- temperatura rozpryskiwanego lepiszcza — na biezaco

- ilos¢ rozktadanego kruszywa i lepiszcza — na biezaco

- Sprawnos¢ urzadzen i maszyn wspolpracujacych — codziennie przed rozpoczeciem robot

6.3. Wykonawca prowadzi nastepujace dokumenty

- dziennik budowy

- ksiazke obmiaru robot

- dziennik laboratoryjny

6.4. W przypadkach spornych dotyczacych jakosci materiatdéw Zamawiajacy ma prawo do

zlecenia dowolnej niezaleznej jednostce badawczej wykonania badan sprawdzajacych i w

przypadku potwierdzenia zastrzezen kosztami tych badan obciazyc Wykonawce.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Jednostka obmiaru jest 1 tona wbudowanej mieszanki bitumicznej wykonanej z gryséw bazaltowych i
emulsji kationowej .

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Odbidr robdt bedzie dokonany przez Zamawiajacego po wykonaniu robot.

Polegac bedzie na ostatecznej ocenie ilosci, jakosci i wartosci sprzedaznej wykonanych robot.
Kryteriami oceny jakosci robdt sa wymagania podane w punkcje 5 niniejszej SST.

Odbiér robot ostateczny i pogwarancyjny bedzie dokonywany na zasadach podanych w Umowie.
W przypadku, gdy odbierajacy stwierdzi wystepowanie usterek, powinien ustali¢ termin ich
usuniecia i wyznaczy¢ ponowny termin odbioru.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Szczegbdtowe zasady podano w Umowie.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1.Wytyczne techniczne oceny jakosci grysow i zwirdw kruszonych z naturalnie
rozdrobnionego surowca skalnego, przeznaczonych do nawierzchni drogowych

z dnia 08-10-1984 r.

10.2. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94 Warunki techniczne. Warszawa 1994 r.
IBDiM Zeszyt 47 Informacje, Instrukcje

10.3. GDDP — Ogolne Specyfikacje techniczne OSTD — 05-03-17 Remont czastkowy nawierzchni
bitumicznych z wrzesnia 1995 r.

10.4. GDDP — Ogolne Specyfikacje Techniczne D- 05-03-08/10 Nawierzchnia podwojna lub
pojedynczo utrwalana.

26



SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D 03.02.01 REGULACJA PIONOWA STUDNI

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i
odbioru robot zwiazanych z wykonaniem regulacji pionowej studzienek kanalizacyjnych.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegbdlowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy

przy zlecaniu i realizacji robot wymienionych w pkt. 1.3.

1.3. Zakres robdt objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwiazanych z wykonaniem i
odbiorem przypowierzchniowej regulacji pionowej studzienek kanalizacyjnych zadania: ,,REMONTY
CZASTKOWE NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH - ZADANIE 1”

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Studzienka kanalizacyjna - urzadzenie potaczone z kanatem, przeznaczone do kontroli lub prawidtowe;j
eksploatacji kanatu.

1.4.2. Studzienka rewizyjna (kontrolna) - urzadzenie do kontroli kanatow nieprzetazowych, ich konserwacji i
przewietrzania.

1.4.3. Wpust uliczny (wpust sciekowy, studzienka sciekowa) - urzadzenie do przejecia wod opadowych z
powierzchni i odprowadzenia poprzez przykanalik do kanalizacji deszczowej lub ogélnosptawne;.

1.4.4. Wtaz studzienki - element zeliwny przeznaczony do przykrycia podziemnych studzienek rewizyjnych,
umozliwiajacy dostep do urzadzen kanalizacyjnych.

1.4.5. Kratka sciekowa - urzadzenie, przez ktore wody opadowe przedostaja Sie od gory do wpustu ulicznego.
1.4.6. Nasada (zeliwna) z wlewem bocznym (w krawezniku) - urzadzenie, przez ktore wody opadowe
przedostaja Sie w plaszczyznie kraweznika do wpustu ulicznego.

1.4.7. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z
definicjami podanymi w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 1.4.

1.5. Ogolne wymagania dotyczgce robot

Ogoblne wymagania dotyczace robot podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1] pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogblne wymagania dotyczgce materiatow

Ogolne wymagania dotyczace materiatdéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D.00.00.00
»,Wymagania ogolne” [1] pkt 2.

2.2. Materiaty do wykonania regulacji pionowej studzienki kanalizacyjnej

Do przypowierzchniowej regulacji studzienki kanalizacyjnej nalezy uzyc:

a) materialy otrzymane z rozbiorki studzienki oraz z rozbiorki otaczajacej nawierzchni, nadajace sie do
ponownego whudowania,

b) materiaty nowe, bedace materiatem uzupetiajacym, tego samego typu, gatunku i wymiarow, jak
materiat

¢) rozbiérkowy, odpowiadajace wymaganiom:

3. SPRZET

3.1. Ogodlne wymagania dotyczgce sprzetu

Ogoblne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do wykonania regulacji pionowej studzienki kanalizacyjnej i telefonicznej
Wykonawca przystepujacy do wykonania regulacji, powinien wykaza¢ sie mozliwoscia korzystania z
nastepujacego sprzetu:

— pity tarczowej,

— mtota pneumatycznego,

— sprezarki powietrza,
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— zageszczarki wibracyjnej,
— sprzetu pomocniczego (szczotka, topata, szablon itp.).

4. TRANSPORT
4.1. Ogdlne wymagania dotyczgce transportu

Ogoblne wymagania dotyczace transportu podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1] pkt 4.

4.2. Transport materiatow

Transport nowych materiatéw do wykonania naprawy, powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym
w:

a) SST D-03.02.01 [2], w przypadku materialéow do naprawy studzienki,

b) SST, wymienionych w pkcie 5.6 niniejszej specyfikacji, w przypadku materiatéw wykorzystywanych do
wykonania nowej nawierzchni.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania rob6t podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 5.

5.2. Wykonanie naprawy uszkodzonej studzienki

Jezeli dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, to wykonanie przypowierzchniowej
regulacji studzienki, pod warunkiem zaakceptowania przez Inzyniera, obejmuje:

1. zdjecie przykrycia (pokrywy, wiazu, kratki sciekowej, nasady z wlewem bocznym) urzadzenia
podziemnego,

2. rozebranie nawierzchni wokot studzienki:

— reczne (dtutami, haczykami z drutu, mtotkami brukarskimi, ew. dragami stalowymi itp. - w przypadku
nawierzchni typu kostkowego),

— mechaniczne (w przypadku nawierzchni typu monolitycznego, np. nawierzchni asfaltowej, betonowej) - z
pionowym wycieciem krawedzi uszkodzenia pita tarczows i rozebraniem konstrukcji jezdni przy pomocy
mlotow pneumatycznych, dragéow stalowych itp.,

3. zebranie i odwiezienie lub odrzucenie elementow nawierzchni i gruzu na pobocze, chodnik lub miejsce
sktadowania, z posortowaniem i zabezpieczeniem materiatu przydatnego do dalszych robot,

4. sprawdzenie stanu konstrukcji studzienki i oczyszczenie gornej czesci studzienki (np. nasady wpustu,
komina wlazowego) z ew. uzupetnieniem ubytkow,

5. osadzenie przykrycia studzienki lub kratki sciekowej z wykorzystaniem istniejacych lub nowych
materialdéw oraz ew. wyrownaniem zaprawa cementowa.

W przypadku znacznych zapadnie¢ studzienki, wynikajacych z uszkodzen (zniszczen) korpusu
studzienki, kanatlow, przykanalikow, elementow dennych, wymycia gruntu itp. - sposob naprawy nalezy okresli¢
indywidualnie i wykona¢ ja wedtug osobno opracowanej specyfikacji technicznej.

5.6. Utozenie nowej nawierzchni
Nowa nawierzchnie, woko6t wyregulowanej studzienki, nalezy wykonac w sposob zgodny z projektem.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogdblne zasady kontroli jakoSci robot

Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystgpieniem do robot

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca powinien:

— uzyskac wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania
(certyfikaty na znak bezpieczenstwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodnosci, deklaracje zgodnosci, ew.
badania materiatow wykonane przez dostawcow itp.),

— sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatéw z tworzyw i prefabrykowanych.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Badania wykonanych robot

Po zakoriczeniu robét nalezy sprawdzi¢ wizualnie:

— wyglad zewnetrzny wykonanej regulacji w zakresie wygladu, ksztattu, wymiaréw, desenia nawierzchni
typu kostkowego,

— poprawnos¢ profilu podtuznego i poprzecznego, nawiazujacego do otaczajacej nawierzchni i
umozliwiajacego sptyw powierzchniowy wod.
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogdlne zasady obmiaru robot

Ogolne zasady obmiaru robot podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogo6lne” [1] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarows jest 1 obiekt wykonanej naprawionej studzienki.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogoblne zasady odbioru robot

Ogolne zasady odbioru robot podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 8.

8.2. Odbiodr robdt zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu

Odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlegaja;:

— roboty rozbidrkowe,

— regulacja studzienki.

Odbidr tych robot powinien by¢ zgodny z wymaganiami pktu 8.2 SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne’
[1] oraz niniejszej SST.

il

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 [1] ,,Wymagania 0golne”
pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania regulacji pionowej studzienki obejmuje:

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

— oznakowanie robot,

— roboty rozbiorkowe,

— dostarczenie materiatéw i sprzetu,

— wykonanie naprawy studzienki,

— odwiezienie nieprzydatnych materialow rozbiorkowych na sktadowisko.
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